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LA SITUAZIONE
DEL TRAFFICO
A CUNEO OGGI

Ogni giomo a Cuneo si registra

| passaggio (mezzi in entrata e in uscita)
di oltre 145.000 veicoli, un numero
elevatissimo, circa 10 volte maggiore
dell'autostrada Torino - Savona

(che registra un flusso medio

giormalierc di 15.000 veicali).

Cuneo inoltre & tra le prime citta italiane
per numero di auto pro capite con 79 auto
ogni 100 abitanti maggiorenni (media Italia

60, media Piemonte 64)

Flussi auto: dettaglio di Corso Nizza
g Corso Dante

Come evidenziato dai dati Istat (consultabili sul sito hitp://www.istat.it)
la ragione prima dell'incidentalita stradale & rappresentata dall'eccesso

di velocita dei veicoli a motore
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GLI EFFETTI DELLA ZONA 30 SULLA SICUREZZA

'esperienza di altri paesi europel, dove gue-
sto tipo di politica é attiva da oltre 30 anni,
ha dimostrato che guella delle Zone 30 & la
strategia piu efficace per mettere in sicurezza
lo spazio della mebilita urbana, peiché pone
come obiettivo primario proprio quello della
sicurezza degli utenti della strada.

| primi tentativi di moderazione del traffico

furono introdotti in Inghilterra a partire dal

1966: essi consistevano nella creazione di
shared spaces, cioé di spazi condivisi tra
gli utenti, realizzati chiudendo a fondo cieco
alcuni tratti di strada e consentendo sull'in-
tera superficie viaria il transito promiscuo dei
pedoni, dei ciclisti e dei veicoli motorizzati.
Questi progetti non sempre raggiunsero
gli scopi prefissati, poiché la conformazic-
ne delle strade non impediva ai veicoli di
circolare a velocita sostenute anche negli
ambiti frequentati dai pedoni e soprattutto
dai bambini. Nonostante questi problemi,

La legge nazionale (di recepimento della normativa europea) prevede
che non possano essere oltrepassati i 35 superamenti annui (dal
2010 non potranno esserci pit di 7 superamenti).

In caso di superamento I'UE commina sanzioni a livello nazionale che
poi si ripercuotono sui bilanci regionali e locali.

M) 1 2 sigia PM,, identifica materiale (polvere, fumo, microgocee di sostanze
liquide) presente nell’atmosfera in forma di particelle microscopiche,

il cui diametro aerodinamico medio € uguale o inferiore a 10 pm (10 millesimi
di millimetro). La nocivita delle polveri sottili dipende dalle loro dimensioni

e dalla loro capacita di raggiungere le diverse parti dell'apparato respiratorio
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lo shared space pus essere considerato il
predecessore del woonerf olandese, spazio
introdotto per la prima volta in Olanda negli
anni 70 nella citta di Delft, in seguito alla
mobilitazione di un gruppo di residenti che
desideravano contrastare i continui incidenti
provocati dalle automobili.

La citta francese di Chambéry, in circa
trent'anni di applicazione delle tecniche di
moderazione del traffico (i primi interventi ri-
salgono al 1977) ha ottenuto una riduzione
dell'incidentalita senza eguali in Eurcpa.

Per raggiungere questo obiettivo, a Cham-
béry sono stati intrapresi due tipi di azioni:
uno, di ordine psicologico, volto a influen-
zare il comportamento degli automabilisti;
I'altro, di ordine fisico, per limitare concreta-
mente la velocita dei veicoli attraverse il ridi-
segno dello spazio stradale. Questo sistema
& stato riassunto in uno slogan: “convincere
e costringere”.

Lintroduzione delle Zone 30 su tutto il terri-
torio urbano ha dato risultati eccellenti per
guanto riguarda la sicurezza. Tra il 1979
e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle
persone sono passati da 453 a 63,

Nello stesso periodo il numero di feriti @ mor-
ti & sceso da 590 a 65 secondo un trend
di riduzione costante.

Questi pochi dati fanno comprendere le ra-
gioni che spingono a favore della modera-
zione del traffico in citta e spiegano | mofivi
per cui sono stati indicati i 30 km/h guale
limite di sicurezza per le strade in ambito
residenziale.

In realta la strategia della Zona 30 & pil sot-
tile. Cid che con essa si cerca di ottenere
& che la velocita di percorrenza sia, in ogni
momento, una velocita di sicurezza



Nelle maggiori aree urbane, circa i 2/3 delle
vittime di incidenti stradali sono costituiti
da utenti deboli (pedoni e ciclisti) e da con-
ducenti dirmetocicli: ad esempio, nel 2003
nelle 14 principali aree urbane italiane sono
stati uccisi 157 pedoni, su un totale di 594
morti per incidenti stradali (dato che compren-
de anche gli incidenti che sono avvenuti tra
veicoli, senza coinvolgere | pedani). A Cuneo
negli ultimi 4 anni si sono registrati ben
124 investimenti (vedi tabella pag 2), alcuni
dei quali con gravi conseguenze.

Dall'analisi degli incidenti che hanno coinvol-
to i pedoni appare evidente la preponderan-
za degli anziani tra le vittime. Da guesti dati
emerge un quadro generale della pericolo-
sita dellambiente stradale in citta: le strade
sSoNO uno spazio a rischio di una forma di
incidentalita, che, tra l'altro, & iniqguamente
selettiva, nel senso che colpisce maggior-
mente proprio i soggetti pit deboli.

La strategia delle Zone 30 si & dimostra-
ta come il tipo di azione pil efficace per
mettere in sicurezza lo spazio della mo-
bilita interna agli ambiti residenziali,

Essa si presenta sotto diverse denominazio-
ni, a seconda anche dei contesti nazionali:
il pit delle volte viene indicata come politi-
ca di “moderazione del traffico” (iraffic
caming), talvolta come azione di messa in
sicurezza del traffico nelle zone residenziali.
In effetti, la strategia delle “Zone 30" per-
segue |'obiettivo primario della sicurezza
dello spazio della mobilita negli ambiti re-
sidenziall urbani,

Il suo fine, pero, & pil ampio, perché essa
mira anche a rispondere ad una domanda di
maggiore muitifunzionalita della strada urba-
na, la quale, con la grande diffusione della
motorizzazione privata, ha finito per essere
quasi esclusivamente lo spazio dedicato alle
automobill. Vi & dungue un problema di rie-
quilibrio, allinterno del settore della mobilita,
tra spazio dedicato al traffico metorizzato
e spazio dedicato alla mobilita pedonale e
ciclabile g, allinterno di quello matorizzato, tra
spazio'dedicate al mezzo pubblico e spazio
dedicato al mezzo privato.

Dungue, innanzitutto la sicurezza, in se-
condo luego, la multifunzionalita g, infing,
il miglioramento della qualita ambienta-
le delio spazio pubblico distrade e piazze:

IL CASO DI CHAMBERY

Numero di incidenti con danno alle persone
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un'azione sistematica di messa in sicurezza
& di riequilibrio multifunzionale della viabilita
urbana richiede un sensibile ripensamento
del disegno dello spazio pubblico, che.va
colto come oppeortunita di miglioramento
gualitativo del paesaggio urbano.

Come si vede la strategia delle Zone 30
& una complessa azione con molti obiettivi;
per cui non puo venire ridotta ad una mera
azione di moderazione del traffico, ma va
inquadrata in una pit complessiva politica

di miglioramento del’ambiente urbanof

e della sua vivibilita, sulla quale il traffico mo-
torizzato esercita una influenza decisiva.

La fisionomia della strada non viene sostan-
zialmente modificata, poiché viene mantenu-
ta la distinzione fra i marciapiedi, destinati ai
pedoni, & la carreggiata, destinata ai veicali;
inoltre i pedoni non hanno la precedenza in
ogni punto della strada, ma soltanto in cor-
rispondenza degli attraversamenti pedonali.
La vera conquista delle “Zone 30” consi-
ste nel grande incremento della sicurez-
za: i veicoli sono indotti, dalla conformazione
della strada, a non superare i limiti di velocita
di sicurezza. Oltre ad aumentare |a sicurez-
7a, la realizzazione delle Zone 30 costitui-
sce un‘occasione per riqualificare gli spazi
stradali, incrementanda il valore estetico del
paesaggio urbano residenziale.

La moderazione del traffico si propone
di fare in modo che il conducente di un
veicolo a motore sia indotto a mantene-
re in ogni situazione la giusta velocita di
sicurezza: possiamo affermare che la stra-
tegia della Zona 30 €& in realta una strategia
del costante mantenimento della velocita di
massima sicurezza.

Per ottenere questo risultato € anche ne-
cessaria la partecipazione dei cittadi-
ni. Per guanto il ridisegno della strada sia
eseguito con perizia, il mantenimento di
un comportamento responsabile di guida
richiede una convinta adesione da parte
dei conducenti dei veicaoli. Per affrontare
con successo i problemi che potrebbero
nascere dall'adozione delle Zone 30, le
esperienze europee insegnano infatti che
€ necessario che le azioni di modera-
zione del traffico siano condivise e so-
stenute dalla comunita locale e da tutti
coloro che utilizzano le strade.
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RIDUZIONE DELLINQUINA
E DEL RUMORE CON LE ZONE 30

ENTO ATMOSFERICO

L'introduzione delle Zone 30 comporta, secondo numerose ricerche compiute in Germania
ed in Svizzera, una riduzione del carico di inguinanti in atmosfera tra un minimo del 10%
ed un massimo del 30%. Cio & dovuto essenzialmente al fatto che le emissioni locali di
polveri e gas malcombusti {principalmente monossido di carbonio e ossidi di azoto) sono
proporzionali alle accelerazioni del veicolo che, con le Zone 30, avvengono in minore
guantita e intensita; i veicoli hanno un'andatura piu costante che richiede, di conseguenza,
mene energia per lo spostamento.

L'energia cinetica del veicolo & continuamente accumulata e dispersa nelle accelerazioni

e nelle frenate in misura proporzionale al quadrato della velocita raggiunta: dimezzare la
velocita di punta riduce di quattro volte I'energia consumata, in un tempo doppio, e richiede
meta potenza, con un'owia diminuzione, oltreché di polveri e gas malcombusti, anche dei

consumi di carburante e delle emissioni di anidride carbonica.

Inoltre tali misure di moderazione del fraffico hanno importanti effetti anche sul rumore, per
via dellandatura meno irregolare che assumono i veicoli, con mineri accelerazioni e frenate:
nelle vie organizzate in questo modo si & riscontrata una diminuzione di almeno 3-4 dB,
ossia una diminuzione equivalente al dimezzamento del traffico veicolare.

Spazio di frenata

Numero di morti e feriti a causa di incidente stradale
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DESCRIZIONE
INTERVENTO

Corso Dante

* da corso IV novembre
a viale Angeli velocita massima
consentita 30 km/h.
realizzazione di corsie a “chicane”
con istituzione di parcheggi a spina
(a 45°) altermnati sui 2 lati della strada.
avanzamento dei marciapiedi
in corrispondenza degli attraversa-
menti pedonali, con realizzazione
di scivoli per il superamento delle
barriere architettoniche.
maodifica della viabilita con elimina-
ziong dell'cbbligo di fermata
e dare precedenza (stop) per le vie
trasversali al corso e istituzione
di intersezioni con regola
di precedenza a destra

INTERVENTO PREVISTO:

da novembre 2008, Siipotizzano
20-30 giorni lavorativi (in casodi con-
dizioni meteo sfavorevoli ci potrebbero

B ossere ritardi o sospensioni dei lavor).

Corso Nizza

e daPiazza Galimberti a Corso
Giolitti/Brunet velocita massima
consentita 40 km/h.
costruzione della pista ciclabile
larga 1,5 m su entrambi i lati della
carreggiata, con riduzione di 80 cm
di entrambi | marciapiede.
istituzione del divieto di svolta a
sinistra lungo tutto il tratto'interessa-
to di corso Nizza e per tutte le stra-
de che sboccano sul corso, fatta
; zione per e da corso Dante.
realizzazione di 2 fermate bus (di
fronte ala Banca d'ltalia e nellisolato
compreso tra il Sacro Cuore
e Corso Dante) con creazione di
corsia riservata (lunga l'intero isola-
to) per il carico/scarico passeggeri
in via sperimentale saranno realizzati
parcheggi a spina (o 45°) alternati
sui 2 lati della strada con realizza-
zione di corsie a “chicang’.
sara migliorata la visibilita notturna
degli attraversamenti pedonali,
con la realizzazione dispecifica
iluminazione dedicata.

INTERVENTO PREVISTO:;

novembre 2009. Si ipotizzane 2-3 mesi
lavorativi (in caso di condizioni meteo
sfavorevoli ci potrebbero essere ritardi
o sospensioni dei lavori). La modifica
della viahilitd e la sperimentazione sono
da prevedersi a inizio primavera 2010.

Altre strade comprese nell'intervento
* nelle strade interne al quadrilatero
tra | corsi Brunet, Giolitti, Monviso,
Soleri, Garibaldi e Viale Angeli
velocita massima consentita
30 km/h (eccetto Corso Nizza
con limite 40 km/h),
agli ingressi delle vie creazione
di porte d'accesse a delimitare
la Zona 30,

INTERVENTO PREVISTO:
Prima porta su Via Massimo D'Azeglio
allingresso da Viale Angeli realizzata

| tra il 3 el 7 agosto 09, prosecuzione

con le porte lato “Gesso” e successiva-
mente lato “Stura” (da inizio settembre
a fine ottobre). La modifica del limite di
velocita verr sttuata alla fine

di questa fase.

Assi ciliari

e |Lungo gli assi clliari rimane in vigore
['attuale limite del 50 km/h

Attraversamento pedonale avanzato

Mediante I'attraversamento pedonale
avanzato si riduce sensibilmente il tem-
po di attraversamento dell'incrocio, lo si
mantiene libero dalla sosta abusiva fuori
dagli spazi segnalati ed inoltre si offre al
pedone in procinto di attraversare ampia
visuale dal bordo della strada.

]
.

Corsia per auto a chicane

In corso Dante & prevista ['istituzione di
una serie di “chicane” intervallate tra loro
mediante lo spostamento del parcheggi
a spina alternativamente sul lato destro
e sinistro della carreggiata. Laltemarsi dei
parcheggi & stato studiato in modo tale
da ottenere la visione libera da cstacoli
per utte le strade perpendicolari in entrata
sul corso.

Pista Ciclabile
Su Corso Nizza saranno realizzate 4

ciclabili, una a senso unico in salita
a Senso unico in discesa.

Corsia per auto a chicane

Su Carso Nizza si prevede un disa
mento della corsia veicolare medi
la realizzazione di parcheggl a spi
ternativamente a destra ed a sinistrg
susseguirsi degli isolati. Prima di p

dere all'intervento definitivo, la soluZ
dei parcheggi verra sperimentata
gualche mese tenendo anche conto,
limportanza di Corso Nizza per le a
commerciali, del parere delle associa
di categoria.

Limite di 4

In Corso

ci vorran
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ALTRI INTERVENTI

Immediatamente all'esterno della Zona 30 sono stati individuati due attraversamenti
pedonali particolarmente critici sui quali si interverra al fine di migliorare la sicurezza.
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Si intende intervenire sull'attraversamento pedonale di fronte alle scuole magistrali
(e medie) di corso Brunet mediante un avanzamento di circa 2 m del marciapiede da E
entrambi | lati della carreggiata riducendo cosli il percorso del pedone sull'attraversa-
mento stesso.
Nel contempo verra ridotta la sezione stradale mediante lo spostamento delle bordure
dei marciapiedi esistenti di 50 cm verso la mezzeria del corso e verra tracciata una isola
spartitraffico centrale (sola segnaletica) quale deterrente alla velocita,

ey Lo spostamento delle bordure permettera inoitre di ottenere aiuole di maggiore larghez-

/7 /W zaper le piante esistenti sul marciapiede stesso.
~ /" /W INTERVENTO PREVISTO: Settembre 2009
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Adottando una soluzione simile a quella prevista in corso Brunet, sara realizzato
un allargamento di circa 2 m di parte dell'aiuola esistente dal solo lato a valle, prima
dell'attraversamento in direzicne piazza Galimberti/largo de Amicis.

Tale soluzione servira da protezione per il pedone in attesa di attraversare ed impedira
nel contempo la sosta selvaggia.

INTERVENTO PREVISTO: Ottobre 2009

SCUOLA ELEMENTARE




CUNEO A PIEDI
E IN BICICLETTA

Il sisterna pit razionale per muovers
allinterno dell'altipiano di Cuneo € la
bicicletta. Le pit recenti indagini in
materia di mobilita sostengono infatti
che fino.a 5 km di distanza la biciclet-
ta risulta piti rapida del'auto (tempi
calcolati da porta a porta). A Cuneo
nel raggio di 5 Km da piazza Galim-
berti risiede il 90% della popolazione.

In questi ultimi anni sono stati quindi
realizzati alcuni progetti volti proprio

a favorire I'utilizzo della bici, come la
retedi piste ciclabili, sia'in citta che

nel Parco Fluviale, e Bicincitta,

il servizio di bike sharing.

In Cuneo sono presenti cirea 18 km
di piste ciclablll e 55 km di percorsi
ciclo-turistici nel Parco fluviale Gesso
e Stura, a cui si aggiungono altri

105 km di itinerari cicloturistici nelle
frazioni. 420 sono invece le rastrel-
liere dislocate su tutto il territorio
comunale, per un totale di circa
2200 posti per biciclette.

Nell'ottica di incentivare una maobilitd senza
l'uso delfauto, il Comune di Cuneo ha pro-
mosso Pedibus, Il progetto.che permette

ai bambini di andare a scuola a piedi, sotto

la guida di un accompagnatore. Attualm
te Pedibus & stato attivato presso la S¢
la Primaria di Viale degli Angeli (2 péf
dal 2007), la Scuola Primaria diV
dell'Olmo (3 percorsi dal 2008)fe la Scuola
Media di San Rocco.

Lintervento del@omune di Cuneo per ridur-
re, attravers@ la creazione della “Zona 30"
la pericolosita per gli utenti "deboli” della
strada (pedoni e ciclisti), trova nel pediatri
e dovrebbe trovare nelle famiglie, un soste-
gno importante,

Uiniziativa rappresenta una opportunita che
va sfruttata. ..

Recenti statistiche e studi di popolazione sul-
lo state sanitario del nostro paese evidenzia-
no come fenomeno preoccupants laumento
della sedentarieta con particolare riferimento
alle fasce di eta piu precoci. Per sedentarieta
si intende: la mancanza di attivita sportiva
in oraric extrascolastico (di almeno due ore)
e la mancanza di gioco movimentato per al-
meno trenta minuti al giorno, in una settima-
na. Cosi il 16% delle calorie che assumiamo
e che dovrebbero servire per l'attivita fisica
non viene speso!

La conseguenza € un incremento del so-
vrappeso e dell'obesita (il rapporto tra bam-
bini sovrappeso e normali passa da 3/10
a tre —sei anni, a 4/10 per le eta successive)
con patologie che si presenteranno nell'eta
adulta , condizicnando qualita di vita e spe-
sa sanitaria.

Non esistono soltanto le attivita sportive
per fare movimento, ma tutta una serie di
abitudini che fanno parte del vivere socia-
le, molto facili da mettere in pratica e che
stiamo dimenticando, presi sempre pit da
ritmi freneticl: sonc ad esempio il semplice
camminare per strada e usare le biciclet-
te anziché I'auto.

Questo & esercizio fisico! Ma & anche un
modo per socializzare, per riscoprire la
citta, per inguinare meno! Semplice, no?
Allora proviamaoci!

Dr. Bertozzi Carla, Medico Pediatra

Piste ciblabili in progetto “zone 30"
Piste ciblabili in previsione

Piste ciblabili esistenti

Postazione “Bicincitta”
Limiti ZTL

Isole pedonali
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CAMMINARE FA BENE ALLA SALUTE

| danni dell'inguinamento
atmosferico sulla salute dell'uomo
non sono trascurabili.

Il monassido di carbonio (CO) provoca
danni soprattutto al sistema nervoso cen-
trale e al sistema cardiovascolare, partico-
larmente nei soggetti affetti da cardiopatie.
Gli effetti dell'ozono (Oa) e del biossido di
azoto (NO,) vanno da irritazioni agli occhi
e alla gola ad alterazioni delle funzioni
respiratorie e altre specifiche patologie.
Asma, bronchiti ed enfisemi sono invece
carrelate in modo significativo alla con-
centrazione di polveri sottili (PM, ). Infine
il benzene risulta sostanza cancerogena
che contribuisce allinsorgenza di tumo-
ri nelluomo. Complessivamente 'O.M.S.
calcola che in Italia ogni cittadino perde
mediamente nove mesi di vita a causa
dellinguinamento atmasferico.

Cuneo & stata la prima citta italiana

S . 4 a dotarsi di un servizio di noleggio
v 4 gratuito di biciclette. |l servizio
g e rivolto a cittadini, lavoratori pen-

dolari e turisti che devono effettuare
§ piccoli spostamenti in citta e deside-
¥ rano utilizzare un mezzo alternativo
pit veloce dellauto e non inquinante,
Attualmente sono disponibili
8 postazioni di noleggic bici (per un
tot di 60 bici disponibili).

il Per utilizzare il sistema & sufficiente
i dotarsi di una tessera magnetica per-
/ sonale che viene rilasciata a persone
maggiorenni dietro versamento di una
cauzione. Bicincitta & in funzione tutti
i'gigmi dalle 7 alle 21.

PERCORSI CICLABILI NEL PARCO

LEGENDA
sede del parco ~ ~ percorso di raccordo
@ Parco fluviale CND1 Oltregesso
. area atttrezzata ©noz2 CNO2 Oltrestura pedemontano
. riserva naturale fenos CNO3 Oltrestura di pianura

"
2
g
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@ punti informativi del parco
€ rercorso 1 torrente Gesso
9 percorso 2 via Antica di Vignola

0 percorso 3 confluenza \

o percarso 4 fiume Stura

Cervasca

Vignolo

Borgo * Brss
San Dalmazzo




| PARCHEGGI

Nell'ottica di incentivare

una mobilita alternativa all'auto,

la Citta di Cuneo si & dotata

in questi ultimi anni di una serie

di parcheggi di testata, posizionati
lungo | margini dell'altipiano,

con lo scopo di favorire lo scambio
mezzo privato / mezzo pubblico.

Un servizic navetta gratuito

collega i parcheggi di interscambio
(del Cimitero e di Discesa
Bellavista) al centro storico

con passaggi ogni 5-10 minuti.
Contestualmente con l'entrata

in vigore delle Zone 30, anche

il nuove parcheggio di Piazza

della Costituzione (zona Est - Ovest)
verra collegato al centro
con una navetta gratuita.

Con l'entrata in funzione dellasgensore pa-
noramico & stato collegato-al.centro citta an-
che lfampio parcheggio del Parco della Gio-
ventl (400 posti auto). Lascensore &dn grado
di trasportare fino a 25 perscng’a corsa
(in 45 secondi) e da la possibiita di' caricare
in cabinase biciclette.

Oltre.ad incentivare gl spostamenti a.piedi
in Cunes, impianto favorisce anche“linter
scambio tra auto e bicicletta, grazie alla nuo-
va postazione di Bicincitta difCorsa Solaro:
Un nuova servizio navetta (linea "Ascenso-
re") collegain pochi minutila zona di arrvo
dell'ascensore a Piazza Europa,

Il percorso della navetta, funzienante dal ld-
nedi al venerdi can passagal agni 10 minu-
ti, &: Rondo Garibaldi, Corso Giovanni XX,
Via Banelli, Piazza Galimberti, Corso Nizza,
Corso Brunet, Viale'degli Angeli. |l servizig
& atlivo dalle 7.30alle 9.00, dalle 12.30.4lle
15.10, dalle 1710 alle 19.40 e il martedi an-
che dalle 11.30 alle 12.30

DATI TECNICI

Lascensore panoramico & costituito da
una vettura a scorrimento su rotaia (70 me-
tri di lunghezza per un dislivello di 28.45
metri, tempo di percorrenza 45 secondi
circa), movimentata da un implanto bilan-
ciato a contrappeso trainate da un argano.
La cabing, realizzata in materiale trasparente
per limitare limpatto ambientale, misura metri
21x2,2 (4,6 mg) ed & in grado di trasportare
25 persone a corsa (600 l'ora).

Per la prima volta in Europa un impianto di
questo tipo & stato dotato di sistemi ad al-
tissimo livello tecnologico. Una sofisticata
rete di comunicazione collega, in assenza
di cavi elettrici, gli organi ¢i comando posti
sulla vettura con il quadro macchina montato
nel locale tecnico, utiizzande una fune d'ac-
ciaio (chiamata fune antenna) e un sistema
ad induzione magnetica. Incltre 'infrastrut-
tura & interconnassa con |a rete informatica
comunale tramite fibra ottica. Sono presen-
ti 13 telecamere per la video sorveglianza
a controllo & distanza dellimpianto & un mo-
nitor e due totem che forniscono informazioni
utili in tempo reale ai passeggeri. Al fine di
abbattere in maniera significativa i consumi di
energia elettrica e state realizzato un impianto
di illuminazione con lampade a led che per-
mette cicli di accensione in automatico delle
luci che accompagnano la corsa della vettura
nelle ore notturne e successivo spegnimento
quando la stessa & ferma al piano.

\/.

| parcheggi di scambio alle porte della citta consentono
di abbinare 'uso dellauto con brevi tragitti a piedi per rag-
giungere il centro storico; | tempi variano dai 3 ai 10 minuti

PARCHEGGIO Posti auto

STATISTICHE DI UTILIZZO
Nei primi mesi di funzionamento l'ascensore
ha avuto un utilizzo superiore alle piu rosee
pravision (pensare al numero di corse effet-
tuate). Per questo, nel mesi iniziali di funzio-
namento, si Sono resi necessari una serie
di interventi di manutenzione volti a risolvere
problematiche tipiche di questa tipologia
di impianti.

Ecco alcuni dati di utilizzo nei primi 2 mesi
di vita (dal 16 giugno al 16 agosto)

e 17.886 corse effettuate

(media di 298 corse al gicrmo)

770 ore di funzionamento

(media di 25 corse all'ora)

107316 km percorsi

(media di 17.88 km al giorno)

100,000 passeggeri trasportati

(media di 142 passeggeri allora trasportati)

Citta di Cuneo
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